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Aufgabenstellung

U Allgemein dient ein Verkehrskonzept der geordneten und zielgerichteten
Entwicklung der Verkehrsinfrastruktur aller betroffenen Verkehrsarten

u Der Fokus liegt auf folgenden Fragestellungen:

Radverkehrsfiihrung in der Sassenberger Stral3e

Ausbau der Lohmanstral3e (Verkehrsberuhigung)
Querungssituation an der Glandorfer Stral3e + KP Glandorfer Stral3e / Tie
Kreisverkehr Ravensberger Stral3e / Sassenberger Stral3e
Betrachtung des Lkw-Durchgangsverkehrs

Durchgangsverkehr Hoher Kamp i Groblinger Stral3e
Durchgangsverkehr landwirtschaftlicher Verkehr durch den Ortskern
Anbindung der Groblinger Stral3e an die B 475

Parksituation Ortskern (Kindergarten St. Marien)
Schulwegsicherheit
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Analyse - Verkehrsangebot
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U Anforderungen
verkehrswichtige
innerortliche Stral3en:

U  Mindestfahrbahnbr T6 . B ey o2
eite: 5,50 m A B

U Netzliickenschluss | L

U Regelgeschwindig
keit 50 km/h
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U Sind fur die Férderung
durch einen politischen
Beschluss zu definieren
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Analyse - Verkehrsregelung
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Bahnhaltepunkt Kattenvenne
13,4 km Luftlinie

PKW: 18 Minuten (16,5 km)
Bus: keine sinnvolle Verbindung
Fahrrad: ~ 54 Minuten (17,5 km)

Analyse - SPNV
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BadiRothenfel Qj\ Wald

Bahnhaltepunkt Dissen/Bad Rothenfelde
12,6 km Luftlinie

PKW: 18 Minuten (15,2 km)

Bus: keine sinnvolle Verbindung

\ Fahrrad: ~49 Minuten (15,1 km)

\
versmold

Bahnhaltepunkt Warendorf N

11,4 km Luftlinie

PKW: 16 Minuten (13,0 km) \
Bus (R15): =29 Minuten A
Fahrrad: ~ 40 Minuten (12,7 km) g0
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Analyse — OPNV Bushaltestellenabdeckung
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Analyse — Geh- und Radwege
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Analyse — Verkehrsnachfrage
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Analyse — Verkehrsnachfrage
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Analyse — Verkehrsnachfrage
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Analyse — Durchgangsverkehr Ortskern

Anteile am Gesamtverkehr:

300

Glandorfer Str.: rd. 18%
Ravensberger Str.: 17%
Sassenberger Str.: 9%
Groblinger Str.: 44%

cC:. C C. C:

30 Kfz/24h
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Analyse — Durchgangsverkehr Hoher Kamp
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Anteile am Gesamtverkehr:

U Hoher Kamp: rd. 18-23%
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Analyse — Landwirtschaftlicher Verkehr im Ortskern

/ s o | 5 Tagesverkehr/24h
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; 22
U Insgesamt sind die Belastungen durch den landwirtschaftlichen Verkehr im
Ortskern gering, es ist allerdings nicht auszuschlief3en, dass bspw. zur Erntezeit

hohere Belastungen auftreten
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Analyse — Radverkehrsfrequenz
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Mangelanalyse — Unfallanalyse

Unfallanalyse erfolgte fur das polizeilich
registrierte Unfallgeschehen von 2018 i
Mai 2023

Insgesamt 44 Unfalle (ohne sonstige
Unfalle)

Unfallsituation ist unaufféallig und als
typisch fur die betrachteten Stral3en zu
bezeichnen
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Fahrunfall | ©
Langsverkehrsunfall
Abbiegeunfall
Einbiegen/Kreuzen-Unfall
Unfall durch ruhenden Verkehr
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Mangelanalyse — Verkehrsmengen

U Sensitivitatsanalyse erfolgt auf
Basis verschiedener Richtlinien
und Empfehlungen

U Innerortl. klassifizierte Str.:

Normales Umfeld Sensibles Umfeld Hoch sensibles Umfeld

Vertraglich < 9.000 Kfz/24h < 6.800 Kfz/24h < 4.500 Kfz/24h

Problematisch 9.000 Kfz/24h bis 11.000 6.800 Kfz/24h bis 4.500 Kfz/24h bis 5.500
Kfz/24h 8.000 Kfz/24h Kfz/24h

unvertraglich

U Verkehrswichtige innerortl. Str.:

Normales Umfeld Sensibles Umfeld Hoch sensibles Umfeld
Vertraglich < 6.000 Kfz/24h < 4.500 Kfz/24h < 4.500 Kfzi24h
Problematisch 6.000 Kfz/24h bis 4.500 Kfz/24h bis 3.000 Kfz/24h bis
7.000 Kfz/24h 5.300 Kfz/24h 3.500 Kfz/24h
unvertraglich

16
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Prognose — Methodik und Verkehrsmengen

U Berucksichtigung folgender
Entwicklungen:

u Allg. Verkehrsmengenprognose
aus dem

Bundesverkehrswegeplan: PV +
3,45 % und SV +12,6 %

U Wohngebiet 6stlich Sassenberger:
+ 800 Kfz/24h

U Gewerbegebiet sudl.
Ravensberger Str.: + 360 Kfz/24h
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MalRnahmenuntersuchung — Zuséatzliche Anbindung B 475/
Groblinger Str.

U Zielist eine Entlastung des Ortskerns
sowie eine bessere Anbindung der
geplanten Wohngebiete

U Be- und Entlastungen sind aus den
Erhebungen bzw. dem
Durchgangsverkehr abgeleitet worden

18
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MalRnahmenuntersuchung — Zusatzliche Anbindung B 475/
Groblinger Str.

Zusatzliche Anbindung fuhrt nur zu
geringen Entlastungen im Ortskern

Dem gegenlber stehen die zu
erwartenden hohen Kosten und die
Eingriffe in Natur und Landschaft

Die Mallnahme sollte deshalb nicht
weiterverfolgt werden

19
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MalRnahmenuntersuchung — Ausbau Lohmannstr.

U Variante 1: Tempo-30-Zone:

StraBe

Groblinger

U Fahrbahnbreite miusste 4,10 m betragen, damit der anzusetzende
Begegnungsfall Pkw / Pkw maoglich ist

U Fdr grol3ere Fahrzeuge waren Ausweichstellen zu prifen

U Four FulRganger sollten Gehwege errichtet werden, die Separation kann mittels
Hoch- oder Flachbord erfolgen

U Der Radverkehr wird im Mischverkehr auf der Fahrbahn geftihrt

20
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MalRnahmenuntersuchung — Ausbau Lohmannstr.

U Variante 2: Verkehrsberuhigter Bereich mit Netzunterbrechung fur Kfz-Verkehr:
(wie in der sudlich gelegenen Stral3e Knapp)
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Nachteil: Umwege und Verkehrsverlagerungen des gewerblichen Verkehrs
(Betrieb im Westen)
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Mangelanalyse und Malihahmenuntersuchung —
Ortseingange

U Ortseingange an der Sassenberger Str.,

der Ravensberger Str. (K 51) und der PR o
Groblinger Str. (K 51) sind nicht eindeutig U<D Tq
erkennbar s O T

Ortseingang Ravensberger Strale

U Dementsprechend sind Malsnahmen zur
Geschwindigkeitsreduzierung zu
empfehlen
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Mangelanalyse — Radverkehrsflihrung

U Prdfung der Vorauswahl - _ ‘ N\ /
erfolgt auf Basis der Starke Radwegliicke

und Geschwindigkeit vom

Kfz-Verkehr % /

[Kizi] zweistreifige Stral’en
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0 } t t f t >
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Mallnahmenuntersuchung — Radverkehrsflihrung

U Im Bereich der innerdrtlichen
Hauptstrafl3en sollte der Radverkehr
ausschlief3lich auf der Fahrbahn ~ &7 ]

gefuhrt werden ‘
U Diese Fuhrung sollte durch Multi-
Piktogrammspuren verdeutlicht funktions-
streifen
werden

e
l<<a% - C

E

7 21 A
21,0m 1.0m 1.25m
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Mangelanalyse — Radverkehrsfihrung

U Radwegende bzw. Wechsel der Fuhrungsform haufig ungesichert: Gréblinger
Str. an der Lohmannstr., Bereich Rippelbdumer Briicke, Sassenberger Str. im
Bereich Lohmannstr. und der Ortsausgang an der Ravensberger Str.

25
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™

MalRnahmenuntersuchung — Radverkehrsfihrung beim

Wechsel der Fihrungsform

U Beim Wechsel der Fuhrungsform, z.B. an den Ortseingangen sollten diese
Wechsel abgesichert werden, z.B. an der Ravensberger Str.

ca. 10 m

26
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Mallnahmenuntersuchung — Radverkehrsflihrung
Rippelbaumer Bricke

U Aufhebung der benutzungspflichtigen Radwege, damit die Sassenberger Str.
nicht im Knotenpunktbereich gekreuzt werden muss

27
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MalRnahmenuntersuchung — Sicherung von Radwegenden

U Die Uberfihrung vom Mischverkehr auf die Fahrbahn wie z.B.: an der
Groblinger Str. sollte abgesichert werden

ca.20m ) 10-20m
Fahrstreifen '3,50 m - W - - | 2,75m_
Fahrstreifen | 3,50 m — - ?gg :; _
+=0:75:m 7‘§ LN
Radweg 2,00 m (1,60 m)

Gehweg ‘

28
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Mangelanalyse — Gehwegnetz

U Mindestbreiten gem. EFA und H BVA werden haufig unterschritten
U Weitere Einschrankungen ergeben sich aus geparkten Kfz

U Die Breiten der Gehwege sollten 2,10 m nicht unterschreiten, die
Regelmale liegen bei 2,50 bzw. 2,70 m

29



o

IPW Verkehrskonzept Ortslage Fiichtorf

™

Mangelanalyse — Querungshilfe Glandorfer Str.

U Im Vorfeld ist eine Querungshilfe zur Schulwegsicherung diskutiert worden

u Prufung erfolgt anhand der RASt 06 und aktuellen Erhebungen

\

| A | . i

70 30 km/h V

/

/ /

ava

100 50 FuBgangeth

\\\

Erhobene GroRen: -

7° 7"

A

- 300 Kfz/h

-10 FG/h
- 50 km/h

+ +
' . +
r T

Mitteltrennung

Unter-/Uberfuhrung

/

keine Mainahme 500 @ 1000 1600 2000

baulich ohne Vorrang
(Plateau-/Teilaufpflasterung

Fugangeraberweg FGU)
FGU mit baulichen Mainahmen Fahrtrichtungen nochmals
Lichtsignalana;

ge

Kfz/h zwischen Hochborden

Bei Mitteltrennungen ist das
Nomogramm mit der hoheren
Spitzenstundenbelastung der

anzuwenden

U Querungshilfe somit gem. RASt 06 nicht erforderlich, allerdings ist aufgrund
der Schulwege eine weitere Uberprifung hinsichtlich Alternativen sinnvoll

U Eine Querungshilfe an dieser Stelle ist aufgrund der Sicht- und

Platzverhaltnisse problematisch

30
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Mangelanalyse — Querungshilfe Glandorfer Str.

31
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MalRnahmenuntersuchung — Querungshilfe Glandorfer Str.
U Nach StvVO-Anderung FuRgangertiberweg und 30 km/h prifen
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Mangelanalyse — KVP Sassenberger Str. / Ravensberger Str.

Mangelnde Ablenkwirkung
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MalRnahmenuntersuchung — KVP Sassenberger Str. /
Ravensberger Str.

Entfernung der Furten fir den Radverkehr, §
da dieser auf der Fahrbahn gefuhrt wird +
Markierung von FGU in allen Asten

o

202308 »
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Mangelanalyse — Abzweig Tie

U Sichtverhaltnisse im Bereich Glandorfer Str. i Tie sind nicht optimal und der
Einmundungsbereich erlaubt ein erhohtes Geschwindigkeitsniveau
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Mallnahmenuntersuchung — Abzweig Tie

Durch die

EinbahnstralRenregelung
wirden die Mangel beim
Linkseinbiegen entfallen

Die Belastungen auf der
Glandorfer Str. und Tie lage
bei 1.700 Kfz/24h

(ohne Einbahnstral3e: 1.800
und 1.500 Kfz/24h)
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Mallnahmenuntersuchung — Abzweig Tie

U Anpassung Seitenraum
(Radius) Glandorfer Stral3e
/ Tie ware auch ohne
EinbahnstralRenregelung
umsetzbar

U Eine Aufpflasterung der
Einmindung Tie wirde die
Abbiegevorgange noch
besser Aentsc
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Mangelanalyse — Kindergarten Anton-Bohmer-Str.

U Die hochsten Parkfrequenzen wiesen der Parkstreifen an der Anton-
Bohmer-Str. (inkl. Strallenraum) sowie der Parkplatz am Pflegeheim auf

U Der Parkplatz an der Emanuel-Von-Kettler-Str. wurde nur selten genutzt

Eingeschrankte Sichtverhaltnisse
durch Hecke

U Eine Erweiterung des Parkraumangebotes im Bereich Kirchvenn / Anton-
Bohmer-Str. wirde aufgrund der Entfernung zum Kindergarten
vermutlich nicht genutzt werden 38
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Mallhahmenuntersuchung — KP Von-Korff-Str. / Brink /

Jahnstr.

U  Zur Verkehrsberuhigung kdnnten Knotenpunkte an denen Probleme bekannt
sind, aufgepflastert werden:

39
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MalRnahmenuntersuchung — Schulwegsicherung

U An Stellen, wo Schulwege
das Hauptstral3ennetz
kreuzen, sollten die
Querungspunkte gesichert
werden

U Eine allg. Absicherung
erfolgt durch eine

Geschwindigkeitsreduzieru |

ng auf 30 km/h

U Zusatzlich sollten allg.
Anreize bzw. die Sicherheit
geschaffen werden zu Ful3
zu gehen, z.B. durch die
Initilerung eines Walking
Bus

Verkehrskonzept Ortslage Fuchtorf

K 38 Milter Stralte
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pup®
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MaRnahmenuntersuchung — OPNV

U In Abstimmung mit dem Kreis
Warendorf sollte die
Ausstattung der Haltestellen
gepruft bzw. angepasst
werden

U Wichtige Punkte sind die
Barrierefreiheit und
Fahrradabstellanlagen, wo
im Zuge der
Bestandsaufnahmen Mangel
festgestellt werden konnten

U Als weitere Alternative ware auch die Einfihrung eines Birgerbusses und bzw.
oder On-Demand-Verkehre (Rufbus) zu prufen

U Diese Mallhahmen sollten hierbei im Verbund mit Nachbarkommunen geplant

werden, um Synergieeffekte zu erzielen
41
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MalRnahme aufRerhalb Ortskern
U Linksabbieger B475/ Zum weil3en Stein (Fa. Wiseke)




.

8
IPW Verkehrskonzept Ortslage Fiichtorf ‘

Mallnahme auf3erhalb Ortskern

U Beispiel Linksabbieger B475 / Groéblingen (Warendorf)
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Vielen Dank fur Ilhre Autmerksamkeit!

INGENIEURPLANUNG & Dipl.-Geogr. Jens Westerheider
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